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Presenter Notes
Presentation Notes
This version is deliberately Germany-specific. It combines current German road law and statistics with the Army licensing and winter-training documentation supplied by the user. Emphasize that German law is situational: the road condition matters, not a fixed calendar date.


EUROPE Vorgaben fiir die Schulung und Ziele P T
WARUM DIESE SCHULUNG WICHTIG IST

» Schiitzt Mitarbeiter und Dritte durch die Betonung sicherer Fahrweisen bei winterlichen Straflenbedingungen.

» Verringert Unfalle mit Dienstfahrzeugen der U.S.-Regierung (GOVs - Government-Owned Vehicles), einschliefllich von
Zusammenstofden, Personen- und und Fahrzeugschaden.

» Halt unsere Einsatzbereitschaft hoch, indem Fachleute und wichtige Fahrzeuge zur Unterstiitzung von Einsatzen verfiigbar
bleiben.

» Fordert gezieltes Risikomanagement, indem sichergestellt wird, dass Fahrer wechselnde Straf3en-, Wetter- und
Fahrzeugbedingungen erkennen.

» Starkt die individuelle Verantwortung fiir die sichere Nutzung und den Zustand von Dienstfahrzeugen, auch vor, wahrend und
nach jeder Fahrt.

Die Winter-Sicherheitsunterweisung der U.S. Army ist fiir Fahrer von Militar- und Zivilfahrzeugen im europaischen Einsatzgebiet
verpflichtend (gemafd AEA Reg 385-10, Kap. 5-4.d(3)).
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Presenter Notes
Presentation Notes
Winter driving presents increased risks due to reduced visibility, icy or snow-covered roads, longer stopping distances, and rapidly changing weather conditions. This training is intended to ensure military and civilian personnel who operate GOVs understand the hazards and apply sound risk-management practices.

Safe operation protects our personnel, the public, and Government resources. Preventing avoidable vehicle mishaps also preserves readiness by reducing injuries, maintenance requirements, and loss of vehicle availability. The objective is not simply to meet a training requirement—it is to ensure every driver is prepared to make safe, informed decisions before and during winter vehicle operations.


Q.S.ARMY . . . . <
EUROPE @ StrafRenverkehrsunfélle im Winter in Deutschland ‘
& AFRICA

4,778 4,138 410

Autounfalle mit Personenschaden in
2025 durch Schnee-/Eisglatte auf
Strafden

Autounfalle mit Personenschaden in Autounfalle mit Personenschaden in 2025
2025 durch nasse Strafien wegen Sichtbehinderung durch Nebel

In Deutschland wurden in 2025 insgesamt 2,52 Millionen Verkehrsunfalle polizeilich erfasst - bei winterlichen
Strafenverhéltnissen sind nur ein Bruchteil der Unfille mit Personenschaden, aber oft mit hohem Sachschaden.

» Schnee ist nicht die einzige Gefahr im Winter: Regen,
Blitzeis, Nebel, Frost, rasche Temperaturwechsel und
schlechte Sicht bergen auch Gefahren.

» Fiir Fahrer der U.S. Army kann die sicherste Entscheidung
darin bestehen, eine Fahrt zu verschieben oder abzusagen,
selbst wenn das Fahrzeug technisch fahrbereit ist.

https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hwy 11 Ontario Winter.JPG
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Presenter Notes
Presentation Notes
Destatis meldet für 2025 insgesamt 4.138 Unfälle mit Personenschaden, bei denen Schneeglätte oder Eisglätte als Unfallursache erfasst wurde, sowie 4.478 Unfälle mit Personenschaden durch Regenglätte. Dabei handelt es sich um erfasste Unfallursachen und nicht zwangsläufig um jeweils eigene Unfälle. Die Zahlen dürfen daher nicht einfach addiert und als „Winterunfälle“ ausgewiesen werden.
Schauen wir uns diese drei Zahlen genauer an. Es handelt sich nicht um theoretische Risiken, sondern um tatsächliche, von der Polizei gemeldete Unfälle mit Personenschaden im Jahr 2025, bei denen Wetter- oder Straßenzustände als mitursächlich angegeben wurden.
Erstens: 4.138 Unfälle mit Personenschaden, bei denen Schneeglätte oder Eisglätte als Straßenbedingung genannt wurde.�Zweitens: fast 4.500 Unfälle, bei denen Regenglätte als Ursache angegeben wurde – das ist deutlich mehr als bei Schnee und Eis.�Drittens: 410 Unfälle mit Sichtbehinderung durch Nebel.
Deutschland verzeichnete 2025 rund 2,52 Millionen polizeilich erfasste Straßenverkehrsunfälle. Die Wintergefahren stehen damit in einem sehr dichten und hochfrequenten Verkehrsumfeld. Selbst wenn das Wetter noch beherrschbar erscheint, schaffen die Verkehrsdichte, die Fahrzeugmischung und die Geschwindigkeit der ortsansässigen Fahrer für unser Personal ein anspruchsvolles Einsatzumfeld.
Zwei entscheidende Erkenntnisse für uns:
Erstens: Schnee ist im Winter in Deutschland nicht die einzige Gefahr. Regen, Eisregen, Nebel, Frost sowie schnelle Temperaturschwankungen, die Glatteis und schlechte Sicht erzeugen, sind ebenso – und in manchen Fällen sogar – gefährlicher.
Zweitens: Für Army-Fahrer kann die sichere Entscheidung darin bestehen, eine Fahrt zu verschieben oder abzusagen, selbst wenn das Fahrzeug technisch einsatzbereit ist. Die technische Einsatzbereitschaft des Fahrzeugs ist nicht gleichbedeutend mit der operativen Sicherheit des Auftrags unter den aktuellen Straßen- und Wetterbedingungen.
Diese Zahlen unterstreichen, warum wir so trainieren, wie wir trainieren. Das Ziel ist nicht nur, das Fahrzeug auf der Straße zu halten – es geht darum, unsere Menschen zu schützen, die Einsatzbereitschaft der Einheit zu erhalten und vermeidbare Unfälle zu verhindern. Lassen Sie uns diese Haltung in den Rest der heutigen Ausbildung mitnehmen.

Picture Resource: Poor visibility – two trucks” (File:Hwy_11_Ontario_Winter.JPG) by P199, Wikimedia Commons. Licensed under Creative Commons Attribution-ShareAlike 3.0 Unported (CC BY-SA 3.0) – https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en.
Original page: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hwy_11_Ontario_Winter.JPG


https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Hwy_11_Ontario_Winter.JPG

@.S.ARMY <
EUROPE Winter in Deutschland bedeutet nicht nur Schnee ‘ | Naroaue

Gefrierender Regen und Schneematsch sind die Hauptgefahren sein.

Bel jeder Geschwindigkeit: Aquaplaning

Aquaplaning kann bei jeder Geschwindigkeit auftreten; das Risiko steigt mit der Tiefe der Pfiitzen oder des auf der
Fahrbahn stehenden Wassers, abgefahrenem Reifenprofil und unkorrektem Reifendruck.

» Rechnen Sie mit stehendem Wasser, Schneematsch und Gischt auf Autobahnen.
» Reduzieren Sie die Geschwindigkeit vor der Gefahr - nicht erst beim Aquaplaning.
» Lenken und bremsen Sie sanft und vergréf3ern Sie den Sicherheitsabstand.

» Winter-Scheibenwischwasser und funktionierende Scheibenwischer sind bei Streusalz und Spritzwasser entscheidend.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Hydroplaning depends on many factors. The stronger Germany-specific fact is that rain-related slipperiness was recorded more frequently than snow or ice as a contributing cause in 2025 personal-injury crashes.German version (for training use):Aquaplaning hängt von vielen Faktoren ab. Die stärkere deutschlandspezifische Tatsache ist, dass Regenglätte im Jahr 2025 bei Unfällen mit Personenschaden häufiger als Unfallursache erfasst wurde als Schnee- oder Eisglätte.


U.S. ARMY

e @ USAREUR-AF Verkehrsunfalle im den Geschéftsjahren 2022-2026 < NATO ALLIED

{ LAND COMMAND

& AFRICA

Haufige Gefahrenquellen:

> Verlust der Strafenhaftung an Steigungen, durch Blitzeis und StrafRen mit
iiberfrierender Nésse.
» USAREUR-AF verzeichnete im Zeitraum

GJ 22-26 insgesamt neun Kfz-Unfalle,
davon sieben in Deutschland.

» Unzureichende Fahrzeugsicherung an vereisten Hangen.

> Fortsetzen der Fahrt trotz deutlich verschlechterter Wetter- und
StraRBenverhéltnisse.

Wichtig fiir die Sicherheit:

» Geschwindigkeit unter die ausgeschilderte Begrenzung verringern, wenn sich
die Bedingungen verschlechtern.

» Sechs dieser Unfélle ereigneten sich
am JMRC (Joint Multinational

Readiness Center).
) > Sicherheitsabstand an vereisten Steigungen/Geféllen deutlich vergrofiern.

> Blitzeis oder iiberfrierende Nasse tritt haufig auf Briicken, Hiigelkuppen, in
schattige Kurven und auf Gefallestrecken auf - entsprechend vorsichtig
fahren..

> Fahrt unterbrechen, wenn das Fahrzeug oder der Fahrer den Risiken nicht mehr
gewachsen ist.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Die Auswertung der Kraftfahrzeug-Unfälle zeigt, dass das winterliche Gelände – und nicht hohe Geschwindigkeit – die zentrale Gefahr darstellt. Die meisten dieser Unfälle entstanden durch Traktionsverlust, Fehleinschätzung von Steigungen, unzureichende Sicherung oder die mangelnde Anpassung von Taktik und Fahrdisziplin an Eis, Hänge und wechselnde Straßenverhältnisse, insbesondere am JMRC. Die Prävention muss sich daher auf winterspezifische Routenentscheidungen, Steigungskontrollen, Konvoidisziplin, die korrekte Nutzung von Rückhaltesystemen und von Führern durchgesetzte Go/No-Go-Kriterien konzentrieren.
Diese Folie soll verdeutlichen, dass das Problemfeld bei Kraftfahrzeugen sowohl konzentriert als auch wiederkehrend ist. Der Haupttrend ist der Traktionsverlust im Wintergelände, besonders am JMRC. Mehrere Vorfälle betrafen Glatteis, steile Anstiege, Hänge oder Oberflächen mit Frost-Tau-Wechsel. Andere zeigen, dass Einheiten die Fahrt trotz offensichtlich verschlechterter Bedingungen fortsetzten oder Fahrzeuge auf vereisten Hängen ohne ausreichende Sicherung abstellten. Dies sind keine zufälligen Pechsträhnen. Es handelt sich um wiederkehrende Fehler in der winterlichen Entscheidungsfindung bei der Routenwahl, der Konvoiführung, der Steigungsdisziplin und der Risikoakzeptanz. Betonen Sie, dass Schneeketten, geringe Geschwindigkeit oder Erfahrung das Risiko nicht beseitigen, wenn die Route selbst nicht mehr sicher ist.



@.S.ARMY <
cuR0pe Army-Regel: Straflenverhéltnisse vor Abfahrt priifen ‘ | Naroauep

Deutsche Gesetze sind nur ein Aspekt - die Vorgaben der U.S. Armee konnen strenger sein:
‘ GREEN / Griln

v' Priifen Sie den aktuellen StraRenstatus bei IMCOM-Europe fiir
die Garrison/Route unter https://home.army.mil/roads/.

v" Die Nutzung von Dienstfahrzeugen kann eingeschrankt sein,
wenn der Status nicht GRUN ist.

‘ RED / Rot
v" Priifen Sie den Status erneut vor der Riickfahrt — die
Bedingungen konnen sich im Laufe des Tages andern.
‘ BLACK / Schwarz
v Nutzen Sie AFN, die My Army Post App (MAPA) oder die

interne Befehlskette (soweit zutreffen) fiir Informationen

uber Sperrungen und Aktualisierungen. GO / NO-GO is eine Entscheidung des
Vorgesetzten UND des Fahrers.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Prüfen Sie stets den aktuellen Straßenstatus auf der IMCOM-Europe-Seite. Beachten Sie, dass die Nutzung von NTV eingeschränkt sein kann, sobald der Status nicht mehr GRÜN ist.

https://home.army.mil/roads/

- ——
Die 50-Meter Regel — Typisch Deutsch, Sehr Niitzlich

<50m <50 km/h 50 m

Sichtweite durch Nebel, Schnee

oder Regen Hochstgeschwindigkeit bei Typischer Abstand der Leitpfosten
Sichtweite unter 50 m am Strafdenrand (praktische
Orientierungshilfe fiir die
Sichtweite)

- Nebelschlussleuchte: Nur einschalten, wenn die Sichtweite im Nebel unter 50 m liegt. Bei eingeschalteter Nebelschlussleuchte
betragt die Hochstgeschwindigkeit 50 km/h, egal was ausgeschildert ist.

- Verlassen Sie sich nicht auf automatische Lichteinstellungen bei Nebel. Wahlen Sie die richtigen Leuchten selbst.

- Fernlicht kann die Sicht im Nebel verschlechtern, da das Licht zuriick zum Fahrer reflektiert wird.

»1empo den Bedingungen anpassen - nicht dem Schild.“
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Presenter Notes
Presentation Notes
Die 50-m- / 50-km/h-Regel�Sinkt die Sichtweite durch Nebel, Schnee oder Regen unter 50 m, beträgt die Höchstgeschwindigkeit 50 km/h.
Praktischer Orientierungshinweis:�Die Leitpfosten an Autobahnen und Landstraßen stehen etwa 50 m auseinander. Ist nur noch ein Pfosten-Abstand sichtbar, liegt die Sichtweite bei oder unter 50 m – ein zuverlässiger Anhaltspunkt in der Praxis.


— <
ghsﬁggéw " \¢ NATO ALLIED
& AFRICA ‘ LAND COMMAND

€10 €25

Strafe fiir unzureichend
freigeraumte Scheiben

Wer Schnee oder Eis auf
Motorhaube oder Dach

(-Schnee-/ Eis mit belasst, riskiert ein Buf3geld
Sichtbehinderung)
Funny iced windshield GIF via Giphy
*  Frontscheibe und Seitenscheiben
_ Verdecktes
* Spiegel Nummernschild

e Scheinwerfer und Riickleuchten
 Dach und Motorhaube
* Kennzeichen TMP-Standard: Akzeptieren

«  Sensoren und Kameras (sofern vorhanden) Sie kein ,reicht schon”.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Verknüpfen Sie das deutsche Recht direkt mit Ihrer PMCS-Disziplin. Ein TMP kann mechanisch Fully Mission Capable (FMC) sein und dennoch nicht sicher zum Einsatz freigegeben werden, wenn der Fahrer nicht ausreichend Sicht hat oder wenn Schnee und Eis vom Fahrzeug abfallen können.

Picture Source: https://media.giphy.com/media/ORhnB8bcCB0SfC3Bzz/giphy.gif (Originally found via Bing Images search)


https://media.giphy.com/media/ORhnB8bcCB0SfC3Bzz/giphy.gif

%.ARMY . . - . < NATO ALLIED
ST Winter-Checkliste fiir Dienstfahrzeuge — Deutschland g L0 coniano

A winter-safe vehicle is more than four winter tires.

v Ale Reifen miissen das vorgeschriebene Winter-Symbol o~ Batteriezustand: voll geladen, sauber, keine
(Berg mit drei Gipfeln & Schneeflocke) Beschadigungen
v Profiltiefe mindestens 4 mm / korrekter Reifendruck / v Kiihimittel/Frostschutz ausreichend

keine sichtbaren Reifenschaden

v/ Bremsen, ABS-Warnleuchten und Lenkung in Ordnung v/ Abgasanlage — keine Undichtigkeiten

v/ Heizung und Scheibenheizung funktionsfahig v Eiskratzer + Schneebesen

v Scheibenwischerfiissigkeit fiir Frostgrade v/ Vorgeschriebene Notausriistung

v Scheibenwischer und gesamte AufRenbeleuchtung in v/ Ausreichend Kraftstoff fiir Verz6gerungen/Umleitungen

Ordnung und sauber

J Schneeketten, wenn regional oder durch Verkehrszeichen
vorgeschrieben oder erforderlich
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Presenter Notes
Presentation Notes
Prüfen Sie vor jeder Abfahrt stets Bremsen, Heizung, Scheibenheizung, Batterie, Reifen, Scheibenwaschwasser, Wischer, Abgasanlage, Beleuchtung und Kraftstoff.


%.ARMY <
EUROPE Deutschland hat eine situative Winterreifenpflicht | NATO ALLIED

‘ LAND COMMAND

5 Bedingungen ALLE Rader KEINE festen

Winterreifen sind vorgeschrieben Zeltrau me :
bei: Glatteis * Schneeglatte ST S G e ga Das deutsche Recht schreibt
o zutreffen, miissen alle Réder Winterreifen aufgrund der
Schneematsch ¢ Eisglatte © die Winterreifenanforderung tatsachlichen Wetterbedingungen
Reifglatte erfiillen. vor, nicht aufgrund eines festen
Zeitraums.

Diese fiinf Bedingungen treten am haufigsten zwischen Oktober und Ostern auf. Deshalb gibt es die Faustregel ,,0 bis 0“ (Oktober bis
Ostern). Wer in Bergregionen oderim Raum Grafenwohr-Hohenfels fahrt, benétigt Winterreifen moglicherweise schon friiher.

Fahrerfrage vor der Abfahrt

+Wie sind die tatsachlichen Strafdenverhaltnisse auf meiner Route - jetzt und auf dem
Riickweg?“

Rechtsgrundlage: StVO § 2 Abs. 3a
P


Presenter Notes
Presentation Notes
Die fünf gesetzlich genannten Winterbedingungen auf Deutsch sind wichtig, weil Fahrer diese Begriffe in deutschen Wetter- und Verkehrsmeldungen sehen werden.„O bis O“ (Oktober bis Ostern) ist ein praktischer Planungshinweis, hat aber keine Rechtskraft.


Q.S.ARMY . . . . . v . . - < NATO ALLIED
EUROPE Wichtiger Hinweis: M+S allein erfiillt die gesetzliche Anforderung nicht mehr ‘ LAND COMMAND

» Der Reifen muss fiir das Fahren unter Winterbedingungen das Alpine-
Symbol (Drei-Berg-Schneeflocken-Symbol / 3PMSF) tragen.
Rechtsgrundlage: StVZ0 § 36 Abs. 4

Source: ADAC, Winter Tires: Alpine Symbol / 3PMSF, accessed 09 SEP 26

> Reifen, die nur mit ,M+S“ gekennzeichnet sind, geniefien keinen
i Kritisches Risiko: Deutlich Bestandsschutz mehr (seit 30. September 2024).

verschlechterte Bremswirkung auf Eis

und Schnee
» Ganzjahresreifen sind zuldssig, jedoch nur, wenn sie ebenfalls das Alpine-

Symbol tragen.

1.6 mm 4 mm
Gesetzliche Mindestprofiltiefe in Der ADAC empfiehlt fiir sicheres
Deutschland Fahren im Winter mindestens

diese Profiltiefe

“Drive smart — tire depth” by Linda Lambiotte, U.S. Army (USAG Rheinland-Pfalz)
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Presenter Notes
Presentation Notes
Das aktuelle deutsche Recht verlangt bei Winterbedingungen das Alpine-Symbol (Drei-Berg-Schneeflocken-Symbol) auf den Reifen.
Profiltiefe
Gesetzliche Mindestprofiltiefe: 1,6 mm
ADAC-Empfehlung: mindestens 4 mm aus Sicherheitsgründen
Hinweis: Manche Versicherungen können die Leistungen kürzen oder verweigern, wenn eine zu geringe Profiltiefe zum Unfall beigetragen hat.
Auswirkung abgefahrener Reifen auf nasser Fahrbahn�Das Profil leitet Wasser aus der Aufstandsfläche ab. Wird das Profil flacher, setzt Aquaplaning früher ein, der Bremsweg verlängert sich und das Risiko steigt stark an.
Profiltiefe und Verhalten auf nasser Fahrbahn (bei 100 km/h)
Profiltiefe
Risiko auf nasser Fahrbahn
Bremsweg
Bewertung
8 mm (neu)Sehr geringes Risikoca. 40 mSicher
4 mmErhöhtes Risikoca. 50 mNoch akzeptabel
3 mmDeutlich erhöhtes Risikoca. 60 mWechsel empfohlen
1,6 mmStark erhöhtes Risikoca. 80 m+Gesetzliches Minimum – hohes Risiko

“Drive smart – tire depth”
Photo by Linda Lambiotte, U.S. Army Garrison Rheinland-Pfalz
U.S. Army photo ID: 240906-A-JM046-9882
This image is a work of a U.S. Army employee, taken or made as part of that person’s official duties. As a work of the U.S. federal government, the image is in the public domain.
Original Wikimedia Commons page: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Drive_smart_this_winter-_USAG_Rheinland-Pfalz_highlights_new_German_tire_regulations_to_keep_residents_safe,_ticket-free_(8626673).jpg






Q.S. ARMY O . " < NATO ALLIED
EURDPE Schneekettenpflicht - Kennen Sie das Verkehrszeichen ¥ L0 couno

Dieses Schild bedeutet, dass ab hier Schneeketten Pflicht sind.

\ 50 km/h €20

'j Geschwindigkeitsbegrenzung mit Bussgeld, wenn die
i Schneeketten - selbst unter guten Schneekettenpfliche ignoriert
N y’ Bedingungen. wurde.

Schneeketten an den angetriebenen Radern montieren. Bei Allradfahrzeugen die Vorgaben des Herstellers beachten.
Die Montage vor dem Einsatz iiben — nicht erst am Strafienrand wahrend eines Schneesturms.

Nach etwa 100 m die Spannung nachpriifen und die Ketten entfernen, sobald die Straf3e wieder frei ist.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Dies ist besonders relevant für Fahrten nach Bayern und in alpine Regionen.
Eine ausgeschilderte Schneekettenpflicht gilt auch dann, wenn der Fahrer die Straße noch für befahrbar hält.


U.S. ARMY

& AFRICA

NATO ALLIED

S8y ) Hinter dem Lenkrad: Wo Fehler im Winter Geld kosten \ ,.LANDCOMMAND

Beispiele fiir Bussgelder bei Verkehrsverstofien in Deutschland.

60 € + 1 Punkt

80 € + 1 Punkt

75 € + 1 Punkt

10€

25€

5€

20€

Up to 150 €+ Punkt

85€

Bei winterlichen Verhaltnissen ohne geeignete Winterreifen fahren
Gleicher Verstof? mit Verkehrshehinderung

Halter erlaubt Nutzung ohne geeignete Winterreifen

Nur ein Guckloch freimachen statt den Schnee vom Fahrzeug zu
entfernen

Schnee/Eis auf dem Fahrzeugdach gelassen

Kennzeichen durch Schnee oder Eis verdeckt

“Parked cars obstruct snow plows” by Petri Krohn, Wikimedia Commons, CC BY-SA 3.0

Schneekettenpflicht missachtet

Mit Schneeketten zu schnell gefahren (abhangig vom Verstofd)

Motor im Leerlauf lassen beim Entfernen von Schnee/Eis oder wahrend man Einkaufen ist
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Presenter Notes
Presentation Notes
Penalties can increase when there is obstruction, endangerment, property damage, or other violations. Use this as awareness, not as a complete German fine catalog. The winter-tire €60/€80 and owner €75 amounts are current ADAC/BKatV summaries.

“Parked cars obstruct snow plows” (File:Snow_removal_in_Helsinki_207.jpg) by Petri Krohn, Wikimedia Commons.
Licensed under Creative Commons Attribution-ShareAlike 3.0 Unported (CC BY-SA 3.0) – https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en
Original page: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Snow_removal_in_Helsinki_207.jpg


https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/3.0/deed.en

U.S.ARMY  |[ZcaN . . .. . < 7"
EUROPE Blitzeis: Wo das Risiko den Fahrer einholte LAND CONIMAND

&AFRICA

Blitzeis kann auftreten, auch wenn der Rest der Strafde vollkommen normal aussieht.

BRUCKEN ) WASSER

Kaltluft streicht liber/unter der Briicke
durch.

AUFFAHRTEN

Beim Beschleunigen, Bremsen und
Lenken.

In der Nahe von Fliissen, Talern und
Mooren ist die Luftfeuchtigkeit hoher.

SCHATTEN

Im Schatten vom Wald oder Gebauden

ist es kiihler.
STEI G U N G EN “Ice on the road” by Bill Boaden, Wikimedia Cor;'ns,:' t DAM M ERU N G
Bedingungen konnen sich mit der Hohe Nachtfrost kann noch nach
rasch andern.ude. Sonnenaufgang librig sein.

Bei gefrierendem Regen und Blitzeis ist die sichererste Manahme, das Fahrzeug nicht zu bewegen.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Shaded areas, water sources, bridges and overpasses are potential black-ice locations. ADAC advises that with sheet ice after freezing rain, traction can be effectively absent and travel should be postponed.

Image Resource: “Ice on the road” (File:Ice_on_the_road_-geograph.org.uk-_2204688.jpg) by Bill Boaden, Wikimedia Commons.
Licensed under Creative Commons Attribution 2.0 Generic (CC BY 2.0) – https://creativecommons.org/licenses/by/2.0/deed.en
Original page: https://commons.wikimedia.org/wiki/File:Ice_on_the_road_-_geograph.org.uk_-_2204688.jpg


https://creativecommons.org/licenses/by/2.0/deed.en

U.S. ARMY < e
EUROPE Fahrverhalten: Sanftes Lenken und Bremsen LAND COMMAND

&AFRICA

Bodenhaftung ist wie ein Budget. Gib nicht alles auf ein Mal aus.

BESCHLEUNIGEN LENKEN
Langsam - durchdrehende Rader St abruptc? SUCEEH
. vermeiden.

vermeiden.

ABSTAND BREMSEN
Abstand deutlich erhohen gegeniiber Friih und vorsichtig; wissen, ab wann
dem normalen auf trockener Strafe. das ABS aktiviert wird.

TEMPOMAT BERGAB 7
Auf rutSChigen StrafRen vermeiden. Langsam vor dem Abhang! “Sudden ice and frozen rain puddles” by Triplec85, Wikimedia
platzliches bremsen in der Commons, CCBY-5A4.0

Kurve vermeiden.

Wenn Sie stark Lenken oder Bremsen miissen, haben Sie die Gefahr zu spat erkannt.
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Presenter Notes
Presentation Notes
Keep this practical. The goal is not to teach advanced skid recovery, but to understand practical skid-recovery.

Picture Source: “Sudden ice and frozen rain puddles” (File:2023-01-19_Plötzliches_Glatteis_und_gefrorene_Pfützen_in_Tauberbischofsheim_6.jpg) by Triplec85, Wikimedia Commons.
Licensed under Creative Commons Attribution-ShareAlike 4.0 International (CC BY-SA 4.0) – https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en


https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en
https://creativecommons.org/licenses/by-sa/4.0/deed.en

U.S. ARMY
EUROPE
& AFRICA
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-
Army Winter Qualification — What Your Sources Require

Die Winter-Schulung ist eine Voraussetzung fiir die Fahrberechtigung fiir militarische und nicht-militarische Dienstfahrzeuge.

v' Das Winter Safety Driver Training ist fiir die Fahrberechtigung fiir
militarische und nicht-militarische Dienstfahrzeuge erforderlich. Es
muss bis zum 15. Okt. abgeschlossen sein und auf dem OF 346
vermerkt sein, siche AEA Reg 385-10, 5-4.d(3)(b).

v' Die Bestatigung / das Memorandum des Vorgesetzten dient als
Trainingsnachweis bei der Drivers Testing Station.

15. OKT.

Abgabeschluss fiir den
Schulungsnachweis.

OF 346

Fahrberechtigung fiir militarische und
nicht-militarische Dienstfahrzeuge
/ Dienstfiihrerschein.

Befolgen Sie immer die Vorgaben der
ortlichen Driver's Training and Testing
Station (DTTS).

\

{
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Presenter Notes
Presentation Notes
Local DTTS procedures can vary.
AEA Reg 385-10, paragraph 5-4d(3)(b) Units must conduct this brief before 15 October and documentation has to be completed by 31 October. 


-) \
:EJUSROAEI!ZVIY H =% H H < NATO ALLIED
EURoRe Erneuerung / Ersatz des Dienstfiihrerscheins - Checkliste \ LAND COMIMAND

1. Kopie des U.S.-Fiihrerscheins (Bundesstaat) + USAREUR Fiihrerschein (LNs: Vorder- und Riickseite des EU Fiihrerscheins)

2. Kopie der DA Form 348 + abgelaufener OF 346, falls vorhanden

3. Personenbeschreibung wie von DTTS gefordert: Haar- und Augenfarbe, Gréfie,6 Gewicht; DA Civilians / LNs auch Stellenbezeichnung

4. Die letzten 4 Ziffern der DoD-1D

5. Nachweis des Winter Safety Driving Trainings - erforderlich von Okt.-Mrz. jeden Jahres

6. Die Einheit macht die Schulung intern, bitte an sie den Kraftfahrausbilder um einen Trainingsnachweis oder Memo mit dem
richtigen Schulungsatum
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Presenter Notes
Presentation Notes
Proof of Winter Driving Training is required from OCT-MAR of every FY and that the unit should retain the training internally, with the safety person or master driver providing the correct certificate or memo and completion date.


®
Wie wird der Winter-Vermerk giiltig

1

ABSCHLIESSEN

Winter-
Sicherheitsschulung
fiir das aktuelle Jahr

2

DOKUMENTIEREN

Bescheinigung vom
Vorgesetzten / Mem
ovom
Kommandeur mit Da
tum der Schulung

3

EINREICHEN

Der Dokumente an
die ortliche Drivers
Testing Station

4

UPDATE

DTTS / ausgebende
Stelle vermerkt die
Qualifikation wie
erforderlich

{
NATO ALLIED
‘ LAND COMMAND

o

PRUFEN

Fahrer und
Disponent iiberpriife
n die
giiltige Qualifikation
vor der Nutzung
eines
Dienstfahrzeuges

Machen Sie selbst keine Vermerke auf dem OF 346. Richten Sie sich nach den Vorgaben der ortlichen Fiihrerscheinstelle

(DTTS).
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Presenter Notes
Presentation Notes
The exact administrative action is controlled by the local licensing authority. The training must be indicated on the OF 346 and that proof is presented when obtaining the TMP license. Therefore, submit proof and verify the updated authorization — not to write on the license themselves.


@.S. ARMY . . .e < NATO ALLIED
L Szenario — von Wiesbaden nach Grafenwéhr g L0 coniano

0630: +1°Cin Wiesbaden. Vorhersage: gefrierender Regen dstlich von Niimberg. Riickkehr im Dunkeln.

* Dienstfahrzeug hat Winterreifen mit ausreichendem Profil.

 Der Fahrer hat im letzten Jahr ein Winter-Sicherheitstraining
absolviert - ein Nachweis fiir das laufende Geschaftsjahr liegt
noch nicht vor.

* Die Strafdenverhéltnisse am Startpunkt sind griin; der
Status am Zielort andert sich.

 Der Auftrag ist wichtig, es handelt sich jedoch nicht um
einen Notfalleinsatz.

WHAT DO YOU DO?

Fahren Sie - die Reifen sind in Ordnung.

Besorgen Sie den aktuellen Trainingsnachweis, tiberpriifen
Sie die Strafdenverhaltnisse auch am Zielort, entscheiden
sie dann, ob Sie fahren oder nicht.

Fahren Sie los und klaren das Problem mit dem
Dienstfiihrerschein spater.

BESTANSWER: B
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Presenter Notes
Presentation Notes
Debrief: compliant tires do not fix expired or missing operator qualification documentation. Also, origin road status does not guarantee the entire route is acceptable. The return trip after dark is part of the risk decision.


U.S. ARMY

EUROPE
& AFRICA

Q@ Schnelle Uberpriifung - Fahren im Winter in Deutschland

1. Gilt der Zeitraum ,,Oktober bis Ostern“ als der gesetzlich vorgeschriebene Zeitraum fiir
Winterreifen in Deutschland?

2. Ist ein reiner M+S-Reifen bei winterlichen Straflenverhaltnissen im Jahr 2026 zulassig?
3. Wie hoch ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei Verwendung von Schneeketten?

4. Wie hoch ist die zulassige Hochstgeschwindigkeit bei einer Sichtweite von unter 50 m
aufgrund von Nebel, Schnee oder Regen?

5. Welches Dokument entspricht dem in der bereitgestellten Schulung genannten
Dienstfiihrerschein?

6. Welcher Nachweis muss auf dem ortlichen Formular zur Verlangerung des
Dienstfiihrerscheins fiir den Zeitraum Oktober bis Marz eines jeden
Geschaftsjahres stehen?

< \
NATO ALLIED
\ LAND COMMAND

Nein - situationsabhangig

Nein - Winterreifen Symbol erforderich

50 km/h

50 km/h

OF 346

Nachweis der Einweisung in das Fahren im
Winter
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Presenter Notes
Presentation Notes
Ask the questions first and reveal answers verbally. This is also a useful validation that the briefing stayed focused on Germany-specific facts and the Army licensing process.


U.S. ARMY

=\ ( AN,
EUROPE @@ Abschluss des Trainings / Bestatigung des Vorgesetzten LAND COMMAND

&AFRICA

Ich bestatige,dass die unten genannte Person die Einweisung fiir das Fahren im Winter in Deutschland absolviert hat und die Vorgaben dazu
kennt.

NAME (Nachname, Vorname)

RANG / GEHALTSGRUPPE

EINHEIT / ORGANISATION

ERLEDIGT DATUM

VORGESETZTER / BESTATIGENDER
BEAMTER

UNTERSCHRIFT / DATUM

WICHTIG: Verwenden Sie die Form der Bestatigung / Memo; die von der ortlichen Drivers Testing Station gefordert wird.
Diese Folie ersetzt keine drtlichen Anforderungen.
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Presenter Notes
Presentation Notes
This source contains a certificate of training; another option is a MFR source used by supervisor/commander for verification. Therefore, this is intentionally labeled as a template that must be accepted locally before use.
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